For Jernbane - Statsbudsjettet 2006

Bondevik-regjeringens forslag gjør det umulig å holde progresjonen i Jernbaneverkets handlingsplan. For Lysaker stasjon og Lysaker–Sandvika ligger forslaget ca. 270 mill. kroner for lavt. Også Ganddal godsterminal, dobbeltsporet Sandnes–Stavanger, fjernstyring av Nordlandsbanen og programområdene (kapasitetsøkende tiltak, stasjoner og knutepunkter, kundeinformasjon og sikkerhet) får betydelig mindre penger. Et viktig prosjekt som Alnabru godterminal er bare nevnt i en sekkepost for planlegging og grunnerverv.  Dobbeltsporparsellene Haug–Onsøy på Østfoldbanen og Holm–Holmestrand på Vestfoldbanen får ingenting.

Blant våre forslag prioriterer vi vedlikehold og investeringer i jernbanenettet og fjerning av El-avgifta høyest.

Nærmere om de enkelte postene: 



Økte bevilgninger
Jernbanenettet
NTP 06-09 Stortinget (9768 mill.) årlig snitt:



2442 mill.
St.prp. nr. 1, 2005-2006:






1335 mill. 

Underdekning ihht. Stortinget





1107 mill.

NTP 06-09 regj. Bondevik 



1517 mill.

Underdekn. I hht. Eget løfte


  182 mill.

Sml. Veg 

Reg. Bondevik NTP 06-09 årlig snitt

4740 mill.
St.prp. nr. 1, 2005-2006:



4872 mill.
Merdekning





  132 mill.

Jernbanen, hvor forrige NTP periode ble avslutta med en underdekning på investeringer på 81,6 % (1462 mill.) og drift / vedlikehold på 94,9% (kr. 665 mill.) kommer igjen klart dårligere ut enn veg. 
Midlene bør fordeles i tråd med handlingsprogrammet. Imidlertid bør Barkåker–Tønsberg legges på is inntil en helhetlig plan for strekningen Nykirke–Tønsberg er klar. Pengene bør isteden gå til andre prosjekt på Vestfoldbanen, viss mulig til forsering av dobbeltspor på strekningen Holm–Holmestrand. 
Det er en forutsetning for å kunne realisere Stortingets NTP-vedtak at Jernbaneverket blir tilført tilstrekkelig med midler til planlegging.  
I St. prp. Nr. 1 ligger inne forslag til nominell økning på kr. 70 mill.  til vedlikehold.  Nivået for inneværende år er imidlertid 100 mill. for lavt. Vi foreslår derfor å øke vedlikeholdet med ytterligere 32 mill. (inkl. inflasjonsjustering).  Dette er nødvendig for å unngå en eksplosjon i fornyelsesbehovet fra 2010.
El-avgift, Kjørevegsavgift
Ordningen med kompensasjon for el-avgift for all skinnegående transport må oppretholdes slik at ikke konkurranseevnen mot vegtransport svekkes.  Ordningen ble innført i forbindelse med rev. nasjonalbudsjett 2004. NSBs persontog kompenseres gjennom avtalen om statlig kjøp av persontransport med tog.  For inneværende år er det bevilget 24 mill. til ordningen. For inneværende år er satsen 9,88 øre pr. KWH.  Strømforbruket til togene var i 2004 575 941 MWH, for trikk og T-bane i Oslo ca. 93 000 MWH.  For trikk i Trondheim ca. 1,7 MWH.  
Vi støtter forslaget i St.prp. 1 om å fjerne kjørevegsavgifta for transporter med akseltrykk under 22,5 tonn.
Gang- og sykkelveier

Viktig som adkomstårer til stasjoner og holdeplasser.  Bondevik underbudsjetterer med 120 m i forhold til Vegvesenets handlingsplan.

Trafikksikkerhet

Fysisk midtdeler på to-og trefeltsveger betyr at vi raskere sparer drepte og skadde i vegtrafikken enn om pengene skal gå til firefelts-utbygginger.  Fysisk midtdeler svekker heller ikke jernbanens konkurranseevne.  Andre mindre tiltak på veg kan være kurveutretting, belysning, krabbefelt, rassikring og kryssutbedringer. Transportetatene påpeker i NTP at mindre strekningsvise tiltak har høyere samfunnsnytte enn firefelts-prosjektene. 

Kollektivtiltak over vegbudsjettene

Eksempler på dette er bybanen i Bergen, T-baneringen og fremkommelighets- tiltakene for trikk og buss i Oslo. Et godt lokalt kollektivtilbud støtter opp om bruken av jernbanen som grunnstammen i det nasjonale kollektivtilbudet. 70 % av beløpet bør settes av på et fond som stilles til rådighet for kommuner som ønsker å bygge ut infrastruktur for et lokalt skinnegående kollektivtilbud.  Erfaring viser at der det finnes et trafikkgrunnlag er et skinnegående tilbud langt mer attraktivt enn buss. Eksempler på mulige prosjekter er bybane i Grenland og Stavanger og omlegging til sporvognsdrift på tungt belastede busslinjer i bytrafikk. F.eks vil omlegging til sporvognsdrift på Oslo Sporveiers linjer 37 og 20 kreve infrastrukturinvesteringer på anslagsvis 1200 mill. 
Driftstilskudd
For jernbanen er det behov for en høyere og jevnere frekvens på linjene i lokaltrafikken rundt Oslo, kortere og mindre omfattende sommerinnstillinger (maks seks uker, ikke kutt i grunnfrekvensen), forlengelse av linjer (440 til Eidsvoll, 450 til Kongsberg hele driftsdøgnet og 460 til Kongsvinger med timesfrekvens, og avgangen 00:35 Bergen-Dale til Voss) og mer til å opprettholde sengekapasiteten på nattogene. Fjerntogene, som Vista Utredning AS har beregnet at er samfunnsøkonomisk lønnsomme, bør også omfattes av offentlig kjøp slik at frekvensen kan økes til avgang hver 2. – 3. time. Videre trenger utenlandsforbindelsene å styrkes med en ekstra avgang Oslo-Göteborg. Nabotåget (Trondheim-Östersund) og Karven (Kiruna-Narvik) trenger økte driftsmidler. Stockholmsekspressen og nattoget Stockholm-Trondheim må på skinnene igjen. Belønningsordningen for byer som satser kollektivt bør styrkes og utvides til også å gjelde Fredrikstad, Sarpsborg, Drammen, Tønsberg, Grenland og Tromsø. 
For å sette beløpet 1000 mill i perspektiv, så mottar Oslo Sporveier 820 mill i driftstilskudd fra Oslo Kommune i 2005. 
Skatt på månedskort
Dagens ligningspraksis med skattemessige diskriminering av gratis måneskort betalt av arbeidsgiver i forhold til gratis parkeringsplass må opphøre. 
Inndekning 

Dieselavgift
Diesel gir større lokale utslipp til luft enn bensin. Det er derfor ulogisk at dieselavgiftene er lavere enn avgiftene på bensin. Autodieselavgiften bør derfor økes med 113 øre/liter. 
CO2 avgift

Vi foreslår at alle næringer/virksomheter betaler lik avgift for like utslipp. Nivået settes tilsvarende som for bilbensin; 79 øre/liter eller 341 kr./tonn CO2.
Veg
Økt vegkapasitet parallelt med jernbanen styrker bilens konkurransekraft i forhold til toget. Tempoet i motorvegutbyggingene generelt bør reduseres gjennom et bevilgningskutt på 480 mill. kroner. Det er svært viktig det ikke settes av oppstartsmidler til flere motorvegprosjekter, f.eks. E 6 Gardermoen–Kolomoen. 
