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STATSBUDSJETTET 2006 - NÅ ER DET JERNBANENS TUR!

Regjeringen Bondeviks forslag til statsbudsjett gjør jernbanen enda mer akterutseilt i forhold til konkurrerende vegtransport.

· For Jernbane krever at Stortingets NTP-vedtak for investeringer i jernbanenettet blir oppfylt.  (2442 mill. i 2006)

· Praksis viser rimelig konsekvent underbevilgning av jernbanen i forhold til transportplanene.

· Like konsekvent er politikerne mer generøse med vegformål enn jernbane.

· Vi krever slutt på forfordelingen av jernbanen.

· Overført trafikk til jernbane må tas offensivt i bruk som redskap for å kutte Norges altfor høye klimagassutslipp. (Samferdsel står for ca. 25 % av totalen)

· Et fullt seksvogners togsett tilsvarer ei ca. 13 km lang bilrekke i gjennomsnittlig rushtidshastighet.  Statens Vegvesens beregninger for Oslopakke 3 viser at størst vekt på kollektiv gir best fremkommelighet for ALLE trafikantgrupper.

· Buss på ny mototveg får ikke kjøre fortere enn 80-90 km/t. Moderne jernbaner vil bli konstruert for 200 km/t.

· Gods på tog er allerede med dagens jernbanenett konkurransedyktig mot trailer over lengre strekninger.  Jernbaneinvesteringer er derfor et vel egna redskap for å overkomme avstandsulempene for norske eksportnæringer.

Dokumentasjon på stemoderlig behandling av jernbanen:

Handlingsprogrammet 2002 – 2005 basert på NTP 2002-2011  (tallene er i 1000 - 2005 kr. eks. mva.) kilde: St. prp. 1, 2004-2005





Investeringer



Drift/vedlikehold


	
	Oppfølgning
	Etterslep
	Oppfølgning
	Etterslep

	Jernbane
	81,6 %
	1462,6 
	94,9 %
	665 

	Riksveg
	93,8 %
	1363
	100,8 %
	----------


Følger av dette: 

· D-spor Sandnes-Stavaner (byggetid ca. 3,5 år) skulle vært halvveis fullført i år. 

· Ganddal godsterminal skulle stått ferdig i år. (byggetid ca. to år)

· Modernisering av Vestfoldbanen forsinket. 

· Færre tiltak for økt kapasitet (viktig for gods fra vei til bane) stasjons- og knutepunktutvikling og sikkerhet.

· Redusert omfang på forebyggende vedlikehold. (Viktig for å forebygge forsinkelser)

Etterslepet skyldes også at GSM-R togradio til i alt 1,8 mrd. blir prioritert fram i tid og ikke får egen finansiering slik Jernbaneverket opprinnelig så for seg.

Handlingsprogrammet 2006-2009 

basert på NTP 2006-2015 (1000 - 2006 kroner eks. mva). 

Kilder: 
- St. prp. Nr.1 2005-2006 (Reg. Bondeviks forslag til Statsbudsjett) 
- St. meld. Nr.24 2003-2004 
(NTP 2006-2015)  
- Innstilling S. nr. 240 2003-2004 (Påplussingsvedtaket)

Alle tall i millioner kroner:
	
	Jernbane
	Riksveg

	Stortingets NTP-vedtak
	2442
	5674

	Reg. Bondeviks NTP-forslag
	1517
	4740

	Reg. Bondeviks forslag til statsbudsjett 2006
	1335
	4872

	Differanse i hht. reg. Bondeviks NTP-forslag
	- 182 (13,6 %)
	+132 (2,8 %)

	Differanse i hht. Stortingets NTP-vedtak
	- 1107 (45,3 %)
	- 802 (14,1 %)


- For veg kommer i tillegg over tre mrd. I bompengeinntekter årlig. 

- For veg kommer rassikring i tillegg med ca 200 mill., mens på jernbane må dette formålet dekkes av den ordinære investeringsbevilgningen (1335 mill.)

- For veg kommer i tillegg OPS-penger.
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