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INNSPILL TIL STATSBUDSJETTET FOR 2008

Stort etterslep på investeringene
Det norske investeringsnivået for jernbanenettet har i mange år ligget på et pinlig lavt nivå. Siden 1970 har det årlige leiet typisk ligget i området 1 - 1,5 mrd. 2003-kroner, med unntak for inneværende år samt Gardermobaneutbyggingen. Dette er godt under våre konkurrent- og naboland.

Markedet

Det tok ikke mer enn ca. tre år fra CargoNet la om sitt frakttilbud til markedet har fylt opp og sprengt kapasiteten på nettet og treminalene. På persontogsida går fjerntoga fulle, det samme gjør lokaltoga i rushtidene. Nå er det regjeringen/s tortingsflertallets ansvar å gjøre noe med situasjonen. 

Soria Moria
I vår uttalelse til JBVs stamnettutredning pekte vi på at det årlige investeringsnivået minst bør opp på fem mrd. kr. Soria Moria-erklæringen gir god politisk dekning for dette kravet. Det henger igjen et etterslep fra 2006 på omlag 1/2 mrd i tillegg står det i erklæringen at mesteparten av jernbanesatsinga skal komme i første del av perioden (innen 2009). 

Investeringer 

For igangværende og planlagt oppstartede anlegg krever vi at 2008- bevilgningen økes med 500 mill. kr. i forhold til årets nivå. Dette er et beløp Jernbaneverket bør klare å nyttiggjøre seg i løpet av året. Formålet er bl.a. rasjonell framdrift, kortest mulig periode med forstyrrelser av togtrafikken og at investeringene kan tas i bruk raskt. 
I tillegg krever vi 300 mill. kr. til kapasitetsøkende tiltak på jernbanenettet, særlig med tanke på godstrafikken. Vi sikter til slikt som nye og forlengede møtespor, signalanlegg for samtidig innkjør og bytte til sporveksler som er dimensjonert for den aktuelle strekningshastigheten. 

Særlig trengs det økt kapasitet på Nordlandsbanens nordre del, Sørlandsbanens vestre del og Gjøvikbanens søndre del. I tillegg er det behov for økt møtekapasitet på Østfoldbanen ved Onsøy, Bergensbanen mellom Voss og Myrdal, på Dovrebanen langs Mjøsas sørøstre bredd, på Brummunddal og Lillehammer st. og i Gudbrandsdalen samt på Kongsvingerbanen. 

Planmidler 

For å kunne realisere et økt investeringsnivå trengs byggeklare planer. Derfor krever vi 300 mill. satt av til planlegging av nye prosjekter, herunder også uttredning/planlegging av høyfartsstrekninger. Etter vårt syn bør nye dobbeltspor i IC-Triangelet på Østlandet dimensjoneres slik at de kan inngå som en del av et fremtidig høyfartsnett, for å spare penger og miljø. Deler av dagens traséer kan eventuelt brukes som avkjøringsspor for å muliggjøre tog i forskjellige hastigheter.

Vedlikehold og fornyelser 

Vi krever at vedlikeholdet økes til 650 mill. kr og at fornyelsen fordobles til 1500 mill. kr. for å komme ajour med nedslitingen av anleggene. Vi begrunner dette med behovet for et forutsigbart jernbanetilbud. Forsinkelser og avbrudd blir en dyr form for innsparing for jernbaneselskapene, deres kunder og dermed for samfunnet.

Oppsummering
For 2008 krever vi at bevilgningene til Jernbaneverket økes slik:

Investeringer 

Igangværende og nye prosjekter

+ 500 mill. kr.

Kapasitetsøkende tiltak


+ 300 mill. kr.


Planlegging




+ 300 mill. kr.

Vedlikehold/fornyelse


+810 mill. kr.

Sum økte bevilgninger     


+1910 mill. kr.
Prioriteringer dersom Stortinget bevilger mindre 

Nytt dobbeltspor Holm-Holmestrand er anslått å koste 920 mill. kr. og Barkåker-Tønsberg 711 mill. kr. I vårt krav for 2008 ligger det inne 280 mill. til nevnte prosjekter samt til ny Eidangerforbindelse. 

For det tilfellet at Stortinget ikke vil bevilge den summen vi anser nødvendig i 2008, mener vi kapasitetssituasjonen på dagens jernbanenett er så kritisk at dobbeltsporstrategien på Vestfoldbanen må legges på is. Likeså må nedslitingen av anleggene tas igjen i en jevnt økt takt for å unngå en situasjon hvor fornyelsesbehovet ”eksploderer” – noe også driftsforstyrrelsene også vil gjøre.
Gjennom Vestfold går det 40 tog i døgnet, og kapasitetssituasjonen der er ikke kritisk. Ambisjonen er å kjøre faste halvtimesruter, noe NSB i dag allerede gjør i rushtidene. Dobbeltspor vil gi kapasitet til 300 - 400 tog/døgn, langt mer enn hva som er aktuelt. 

For Jernbane er ikke mot dobbeltspor på Vestfoldbanen, men det blir råflott dersom Stortinget ikke samtidig er villig til å ta ansvar for behovet for kapasitet og fornyelse /vedlikehold på jernbanenettet som helhet samt for framdriften på de igangværende anleggene.
Alternativt bør Vestfoldpolitikerne vurdere å bruke bompenger fra E18 for å realisere dobbeltsporet. For Jernbane har i 20 år hevdet som en kjernesak at jernbanen skal prioriteres der jernbane og vei går parallelt. Vi registerer med glede at regjeringen i klimameldingen nå hevder det samme synspunktet.  Alternativt kan strekningen Drammen-Larvik rustes opp for i sum omlag 500 mill. kr. Det innebærer fire nye møtespor samt modernisering av eksisterende møtespor (signalanlegg for samtidig innkjør + nye sporveksler) Dette vil heve kapasiteten til 100 tog/døgn. 

Vei

For statsbudsjettet for vei i 2008 krever vi at ingen jernbanekonkurrerende veiprosjekter får kompensasjon for økte anleggskostnader. Eventuelle kostnadsøkninger dekkes inn via bompengene. 

Som strategi for framtida(fra og med 2008) krever vi at igangværende utbygginger av firefeltsveier avrundes på en fornuftig måte. Videre stamveiutbygging bør følge en to-trefelts strategi m/fysiske midtdeler. 
Sokna-Ørgenvika på Rv 7 i Hallingdal er et reint innkortingsprosjekt som bør legges på is all den tid Bergensbanen ikke får noen hastighetsøkning som minst dobbelt oppveier dette prosjektet. Selve veistandarden på strekningen er god, og skal det brukes statlige midler på Rv. 7, så bør de brukes lenger nord der standarden er atskillig dårligere.
Flyplasser

Det vil være lite logisk å tillate beslutninger om utvidelse av kapasiteten ved lufthavnene inntil høyfartsbaner er tilfredsstillende utredet. Vi registrerer med glede at regjeringen regner med høyfartstog i sin kilmamelding, og da må forutsetningen være at togene kommer i stedet for fly på de trafikktunge innenlandske relasjonene. 
Vennlig hilsen
Kjell Erik Onsrud, leder

(sign.)

