[image: image1.jpg]E i T Rio-N

For Jernbane





                  www.jernbane.no

                 Pb  3455 Bjølsen  0406  OSLO

     post@jernbane.no

    Tlf. 976 84 811

   Org.nr. 989 085 107

Til Stortinget og Regjeringen

24. august 2007

INNSPILL TIL STATSBUDSJETTET 2008



Hovedbudskap:

-
Kostnadsøkninger på firefeltsveier paralellt med jernbanen kompenseres ikke.

-
Barkåker – Tønsberg får eventuelt vente.

-
Krafttak for jernbanen påkrevet

Kostnadspress

Den høye aktiviteten i anleggsbransjen medfører økte kostnader også for bygging av infrastruktur.  Jernbaneprosjektene som ligger til grunn for Soria Moria-løftet vil ikke kunne realiseres innafor de opprinnelige rammene; en mrd. ekstra pr. år til 2015. Her kreves nytenkning. Regjeringen bør vurdere import av komplette anleggstjenester, med utenlanske entreprenører og arbeidskraft for med kontinuerlig anleggsvirksomhet å ferdigstille større prosjekter på kortere tid, innenfor helhetilige og langsiktige rammer for finansiering.

Veiinvesteringer og miljø/klima

I følge ECON-analyse er det ikke åpenbart at veiinvesteringene har vært for lave. Investeringene har fulgt nivået i næringslivet for øvrig. Eventuelle kostnadsøkninger på de store firefeltsprosjektene bør derfor dekkes inn med bompenger. Dette vil kunne dempe etterspørselen og minske konkurransevridningen i forhold til jernbanen. Bompengesatsene bør være minst så høye at den økte veikapasiteten ikke fører til økte utslipp av klimagasser, og helst så høye at flere enn før velger jernbanen framfor den nye veien. Nye veianlegg bør pålegges å kjøpe CO2 kvoter fra jernbanen.

Jernbaneinvesteringer

Investeringsnivået i jernbanens kjørevei har i mange år ligget på et knepent nivå; i gjennomsnitt noe over én milliard årlig i perioden 1970-2003, Gardermobanen unntatt. Fornyelsestakten er også for lav, slik at anleggene slites ned. Dermed blir jernbanen ytterligere svekket i konkurransen med veien, stikk i strid med regjeringens politikk for klima og miljø.

Vekst

Etter at CargoNet for knapt fire år sida la om sitt tilbud samt at flere aktører fikk slippe til på sporet, har markedets etterspørsel sprengt kapasiteten på vår gamle jernbane. Dersom ”gods fra vei til sjø og bane” er ment som noe mer enn et slagord, må politikerne følge opp med investeringer i linjenett og terminaler. Også persontrafikken øker, muligens som en følge av miljøvernminister Bjørnøys oppfordring til folket om å handle miljøriktig. Da må også Stortinget bevilge miljøriktig for å beholde troverdigheten. Med utsikter til oppbyggingen av den store finansformuen i statens Pensjonsfind Utland er det innenfor handlingsregelen rom for å øremerke vesentlig større beløp til investeringer i nye baneanlegg, i pakt med regjeringens egne målsettinger.

Prioriteringer

Vi har tidligere krevd 1,9 mrd. mer til jernbanen på 2008-budsjettet. Pengene er nødvendige til fornyelse, vedlikehold, for å kompensere kostnadsvekst på prosjektene som er i gang og til planlegging av nye prosjekter som er nødvendig for å realisere Soria Moria.

Jernbaneverket har varslet at de på grunn av kostnadsøkninger på igangværende prosjekter kan komme til å utsette dobbeltsporet Bergen-Fløen med to år. På denne strekningen er kapasiteten sprengt, og toggangen for godstog svært klønete og tidkrevende. Strekningen Oslo-Ski er også sprengt. 1. byggetrinn er Ski stasjon, og i anleggsfasen vil kapasiteten på stasjonen gå ned. Prosjektledelsen har uttrykt bekymring for framdrift og varighet på prosjektet dersom det ikke får nok penger. 

Dersom Stortinget bevilger mindre penger til jernbanen enn hva vi anser nødvendig, blir det råflott å sette i gang dobbeltsporutbygging mellom Barkåker og Tønsberg på Vestfoldbanen. Vestfoldbanen har ikke kapasitetsproblemer og kun persontrafikk av IC-typen. 

Dersom Stortinget setter av ca 10 millioner kroner til formålet, er byggeklare planer for ny bane Larvik-Porsgrunn innen rekkevidde neste år. Vi anser dette prosjektet sammen med Holm-Holmestrand-(Nykirke) på Vestfoldbanen som langt viktigere enn Barkåker-Tønsberg. Ny bane Larvik-Porsgrunn kopler Grenland med sine 100.000 innbyggere tilbake på det norske jernbanenettet. Prosjektet Holm-Holmesytrand-Nykirke vil gi et langt sammenhengende dobbeltspor på en ellers svært svingete strekning. 

Vi etterlyser en langsiktig plan for en omfattende utbygging av jernbanen, sammen med effektive tiltak for å overføre trafikk fra luft og vei til skinner.

Vennlig hilsen 

Kjell Erik Onsrud, leder

