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27. august 2010
For Jernbane er glad for de jevnt økte bevilgningene til jernbanen. Dette har gjort det mulig å ta i gjen mer av vedlikeholdsetterslepet og å sett i gang flere utbygginger. 

For Jernbane imøteser en fortsatt økning i bevilgningene og at jernbanen prioriteres foran økt parallell / konkurrerende transportkapasitet. Vi krever at bevilgningene til jernbane/bybaneutbygginger er høyere enn til veg/lufthavnutbygginger innen denne stortingsperioden er slutt. Vi mener dette er helt nødvendig dersom vi skal legge om til et mer bærekraftig samfunn. Fortsatt satsing på motorveger og flyplasser vil øke klimagassutslippene og avhengigheten av fossilt drevne løsninger. Bil og fly som transportsystemer er som kjent svært energi- og arealkrevende. Oljeutvinningen i Norge og mange andre land er på veg ned. Vi bygger også stadig ned mer av vår matjord samtidig som klimaandringene truer viktige tradisjonelle jordbruksområder jorda rundt. Varmere og surere hav er heller ikke gunstig for marin matproduksjon.
Menneskeheten må derfor gjøre tre ting både lokal og globalt; 
1. forbruket per hode må ned og fordeles bedre globalt – sum framtidig forbruk må være lavere enn nå.
2. befolkningen stabiliseres 
3. velge de minst ressurskrevende løsningene for å tilfredstille våre nødvendige behov
Det er på det siste punktet at jernbanen og bybaner kommer inn. De kan bare bidra til en bedre verden dersom de prioriteres foran og ikke i tillegg til annen parallell transportkapasitet. Befolkningen og næringslivet velger ikke jernbanen/bybaner dersom de ikke holder mål eller over hodet ikke finnes. 
Konkret vil vi at dette skal prioriteres på kommende statsbudsjett:

Jernbane:

· Fortsatt høyest mulig tempo i innhenting av vedlikeholdsetterslepet.
· Doble bevilgningen til sikkerhet, herunder rassikring.
· Doblet beredskap for å begrense følgene av feil på infrastrukturen.
· Igangværende utbygginger, herunder godsstrategien med økt kryssingskapasitet, økt strømforsyning og utbygging av terminalene, ferdigstilles med best mulig framdrift.
· Larvik-Porsgrunn får bevilgning til byggestart.
· Planmidlene dobles. 
· Lage planer for økt kryssingskapasitet og fjernstyring av Raumabanen. Godstrafikken på Raumabanen ble nesten lagt ned i fjor. Å kunne tilby en mer fleksibel trafikkavvikling vil styrke banens overlevelse.
· Lage planer for gjenetablering av Ålgårdbanen som jernbane og med kombibanedrift.
· Utrede elektrifisering av hele Nordlandsbanen Steinkjer-Bodø. Sverige hadde sammenhengende el-bane fra sør til nord alt i 1943!
· Følge opp Tromsbaneutredningen med nødvendige midler.
Lillehammer-Oslo-Kristiansand:

Sette i gang et arbeid med hurtigst mulig å utarbeide planer for et jernbanealternativ til E18/E6 som full motorveg kl. A for denne befolknings- og trafikktunge korridoren. Planene må også omfatte byene langs Sørlandskysten og Gjøvik-Moelv.

Oslo,Stockholm,København og Hamburg:

· Det settes ned et skandinavisk/tysk samarbeidsutvalg for å utarbeide planer for bedrede togforbindelser mellom nevnte byer fra 2012.

NSB:

· Statlig kjøp må styres etter tog kjørt i rute og faktorer som NSB har kontroll på.

· NSB fritas for utbytte slik også Avinor fritas. Pengene brukes primært på økt vedlikehold, dernest til kjøp av nye persontog fra Stadler. Dette er ikke mindre viktig enn Avinors prosjekter.

Godsterminaler og stasjoner:

· Eierskap og forvaltning overføres fra NSB-konsernet V/ROM-eiendom til Jernbaneverket. Terminaler og stasjoner er en selvsagt del av infrastrukturen. Dagens eiendomsgrenser mellom NSB/ROM, CARGONET og JBV skaper unødvendig merarbeid og usikkerhet. JBV er bedre egnet til å forvalte eiendommene konkurransenøytralt og etter jernbanens langsiktige interesser.
· NSB kompenseres for tapet av eiendommene ved at staten sørger for nødvendig finansiering slik at NSB kan løse ut opsjonen på ytterligere 100 nye persontog fra Stadler.

Bybaner/lokal kollektivtrafikk:

· Belønningsordningen tredobles. !/3 settes av til planlegging og utbygging av aktuelle bybaneprosjekter. 
Lufthavner:

· Prosjekter med økt kapasitet ved lufthavnene legges på is inntil høgfartsutredningen har konkludert.

Veg:

· Vedlikeholdet prioriteres høyest.
· Tungt trafikkerte og ulykkesbelastede veger bygges ut med midtdeler, breidere vegskulder, utbedring av sideterreng, kryssutbedringer, av- og påkjøringsfelt og andre mindre tiltak som bedrer sikkerheten. Det bygges ikke ut for økt kapasitet eller fart i konkurranse med jernbanen eller med lokal kollektivtrafikk. Dette forutsetter at jernbanen/lokal kollektivtrafikk bygges ut i stedet. 
· Hardangerbruproskejtet bør vudreres i forhold til samordning med mulig ny høgfartsbane Bergen-Oslo som krysser Hardangerfjorden.
Avgifter / finansiering:
· Flyseteavgiften gjeninnføres. Pengene brukes til anskaffelse av nye sovevogner for å styrke nattog som alternativ til fly.
· All CO2 avgift settes tilsvarende satsen for bilbensin, samt tredobles. Bedre at staten tar pengene nå og omfordeler dem til jernbanen og lokal kollektivtrafikk/sykkel- og gangveger, enn å sitte på gjerdet og vente til oljeprisene stiger. Markedskatørene vil ikke omfordele merinntektene, med mindre skatten økes, noe de også vil motsette seg.
· Tax-free salg for utenlandsreiser med tog. Likebehandling med fly/båt . Tax-free utgjør en betydelig inntektskilde for Avinor og for rederiene. Hvorfor skal ikke dette også komme jernbanen og deres kunder til gode?
Vennlig hilsen
Kjell Erik Onsrud, leder
