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INNSPILL TIL DEN VIDERE PROSESSEN MED NASJONAL TRANSPORTPALN (NTP 2010 – 2019)





Samferdselssektoren står for ca ¼ av klimagassutslippene og tendensen har lenge vært økende. Samferdsel må også ta sin del av nødvendige kutt. Utfordringen blir å snu økning til nullvekst og reduksjoner på nokså kort tid

Skal vi ha noen som helst rimelig sjanse til å begrense oppvarmingen av jordatmosfæren til 2 grader Celsius må vi i den rike del av verden minske våre utslipp av klimagasser med 80 – 85 % innen 2050. 2 grader er av EU/FN satt som grense for farlig temperaturøkning. 

I denne sammenhengen vil For Jernbane gjerne komme med noen momenter til det videre arbeidet med NTP-dokumentet. Vi presiserer at vi ikke har hatt tilgang til dokumentene i den foreløpige prosessen:
· Den nye transportplanen bør bidra til at politisk vedtatte målsettinger om klimagasskutt blir nådd.
· Planen bør drøfte alternativer til en utbyggingspolitikk som vil medføre økte utslipp.

· Transportetatene bør ha et tett og likeverdig samarbeid.
· Den nye planen bør baseres på helhetstenkning på tvers av sektorene.

· Etterspørselen etter motorisert transport bør dempes, omvendt for gange og sykling.

· Det helsepolitiske aspektet ved økt muskelbasert transport bør komme tydelig fram.

· Eksisterende null- og lavutslippsteknologi bør prioriteres, da det tar tid å utvikle og kommersialisere ny teknologi på kjøretøy- og drivstoffronten.
· Planen bør drøfte erfaringer med bruk av restriktive virkemidler på de mest ressurskrevende transportformene; veiprising, parkeringsrestriksjoner, avgifter/skatter, redusert infrastrukturkapasitet og lignende.

· Planen bør tydeliggjøre hvordan øvrige rammevilkår(ikke infrastrukturen) påvirker valg av transportform.

· Planen bør presentere nasjonale og internasjonale erfaringer som foreligger omkring sammenhengen mellom på den ene side utbygging/tilrettelegging av infrastruktur og på den annen side trafikkmønstre og markedets valg av transportformer.
Vår målsetting for utvikling av infrastrukturen
I byområdene og tettstedene bør det legges det til rette for gående og syklende, også i tilfeller der det innebærer konflikt med personbilen. Syklister og gående bør holdes adskilt om mulig. Planen bør peke på virkemidler for å stille strenge kvalitetskrav til sykkelparkering ved alle målpunkter. Det er viktig å legge til rette for tydelig og trygg adkomst for myke trafikanter til stasjoner, knutepunkter og holdeplasser.
I storbyområdene trenger Kollektivtrafikken forbedringer som bare kommer den til gode, slik som kollektivfelt/gater og signalprioritering. Generell veibygging vil alltid støtte mest oppunder personbilen da den har frekvens og flatedekning 100 % tilpasset eieren. Tungt trafikkerte ruter bør betjenes med et skinnegående alternativ. Flere bykommuner (Grenland, Nord-Jæren, Trondheim) har lenge hatt vedtak og vyer om å etablere bybaneløsninger, men i praksis blir dette ikke noe av. Planen bør derfor drøfte disse problemstillingene samt hva som skal til av virkemidler for å få fart på bybanene. 
I grisgrente strøk bør det også oppleves som trygt å ferdes langs veiene til fots eller på sykkel, enten ved at en del av veibanen forbeholdes myke trafikanter eller ved bygging av egen gang- og sykkelvei. Også her er det viktig med tydelige holdeplasser for kollektivtrafikken med god informasjon og ly for været. Planen bør også peke ut steder der det er ønskelig å etablere gode knutepunkter for overgang.
I de tunge transportkorridorene bør investeringer i jernbane og vei ses i forhold til hverandre. Etter vår oppfatning må investeringer i jernbanen prioriteres framfor firefeltsstrategien for stamveiene parallelt med jernbanen. Beslutninger om økt rullebane- og terminalkapasitet bør vente inntil høyfartsbane er tilfredstillende utredet. Toget slipper i følge tall fra Kungliga Tekniska Högskolan i Stockholm kun ut ½ til 1/10 av klimagassene til alternativene (personbil, buss, fly)
Etter vår oppfatning bør Norge investere i en moderne felksibel flerbruksbane med en ikke ubetydelig andel av helt nye traséer, forbikjøringsmuligheter og tilstrekkelig kapasitet for raske fjerntog, regional- og lokaltrafikk samt gods.

Stamveiene bør etter vår oppfatning bygges ut med en gjennomgående standard av gode tofeltsveier med fysisk midtdeler og forbikjøringsfelt. Et slikt veinett kan bygges ut billigere og raskere og gir ikke det samme ”suget” som en firefelts vei.
Vennlig hilsen 

Kjell Erik Onsrud, leder

